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Synpunkter fran Naturskyddsforeningen i Stockholms léin, Stockholms
Naturskyddsforening, Naturskyddsforeningen i Jirfilla samt Naturskyddsforeningen i
Solna-Sundbyberg (foreningarna) i samband med jérnvigsutredning om Milarbanan,
delen Tomteboda-Kalhall.

Sammanfattning

Foreningarna vilkomnar en forstarkning av Mélarbanan Tomteboda-Kallhill eftersom det ger
forutsattningar att ddmpa biltrafiken kring Jarvafiltet och darmed begrénsa storningarna bade
frén nuvarande vignét, men framfor allt ddmpar kraven om nya vagar. Vi vill samtidigt
kritisera banverket for att man aldrig under processen utfort en fullgod fyrstegsanalys, dvs
tillrackligt studerat vilka atgarder som dr mdojliga pa kort sikt och utan storre investeringar i
utbyggd sparinfrastruktur, t.ex. andra sitt att fordela taglagen, uppgraderingar av signal- och
elsystem, skérpta krav pa vagnparkens kapacitet m.m.

Betriaffande de foreslagna utbyggnadsalternativen krévs, for att ta serios stéllning, att
respektive 16sning kopplas till dvriga sparsatsningar i omradet; T-banor och sparvagar.

Den samlade 16sning foreningarna forordar r att Mélarbanan byggs ut i Befintlig korridor
med spéren i tunnelldge genom Sundbyberg samtidigt som T-banans blé linje byggs ut till en
”6gla” genom forldngningar Hjulsta-Barkarby samt Akalla-Barkarby.

Om man istéllet véljer att forbinda Akalla och Barkarby med en spérvig blir kopplingen
mellan Barkarby/Sodra Jérva — Kista/Norra Jarva betydligt svagare vilket kréver att
Milarbanan byggs ut i Kista korridor. Aven med en sidan 16sning blir kopplingen mellan
Jérvafiltets olika bostadsomraden orimligt svag samtidigt som intrangen sdrskilt pa striackan
Solna-Kista blir betydande.

Oavsett val av korridor maste en tillrdckligt stor passage etableras under
Ostkustbanan/Arlandabanan vid Ulriksdal. P4 strickan Barkarby-Kallhdll maste en fungerande
passage mellan Jarvafdltet och Gorvélns naturreservat skapas.

En kraftfull kompensation méste ske vid intrdng i GOrvélns naturreservat och forutsitter att
banverket i det fortsatta arbetet siikrar oberoende vetenskaplig kompetens samt medverkan av
milj6- och friluftsorganisationer kring hur en sddan kompensation bdr utformas.




Bakgrund

Banverket vill forstarka Milarbanan Tomteboda-Kallhdll med tva nya spéar. For strickan Barkarby-
Kallhill presenteras ett enda dragningsalternativ. For strickan Tomteboda-Barkarby redovisas ddremot
tva olika huvudalternativ, antingen en dragning parallellt med nuvarande dubbelspér ("Befintlig
korridor”) eller i en ny dragning parallell med Ostkustbanan Tomteboda-Helenelund och dérefter i ett
nytt 1dge Helenelund-Barkarby via Kista (”Kista korridor”). Betrdffande Befintlig korridor redovisas
tvé principlosningar for passagen genom Sundbyberg, med stationen antingen i yt- eller tunnelldge.

Kostnaden for en dragning i Befintlig korridor i ytlige genom Sundbyberg berdknas till 7 miljarder
kronor, med tunnelldge till 11 miljarder kronor. En dragning i Kista korridor berdknas kosta 14-15
miljarder kronor.

Synpunkter
Allmiéint

Foreningarna anser att det 4r mycket angeldget att Mélarbanan forstarks. Utan en forstérkt spértrafik
kring Jarvafdltet kommer stérningarna pa det befintliga véignitet att 6ka samtidigt som trycket pa
vagutbyggnader kan forvintas 6ka. Med effektiva jarnvagsforbindelser ar det ocksd mojligt att vidga
den funktionella regionen utan att végtrafiken och ddrmed den allmédnna miljobelastningen (bl.a. 1
form av intrdng i Storstockholms gréna kilar) 6kar.

En brist i Banverkets utredningsmaterial dr att man inte gjort ndgon serids s k fyrstegsanalys, dvs en
analys av i vilken méan de redovisade projektmalen kan nés pd annat sétt &n genom investeringar i den
foreslagna nya infrastrukturen. I detta sammanhang skulle detta dels kunna handla om atgérder i
jarnvégssystemet, t ex andra sétt att fordela tdgldgen, uppgraderingar av signal- och elsystem, skérpta
krav pa vagnparkens kapacitet m.m. men ocksa om &tgirder i anslutande system, t ex utbyggnader av
tunnelbana och sparviag med kopplingar till Mélarbanan for att pa sa sétt minska trycket pa denna.

Vi tror att en fyrstegsanalys skulle visat att en utbyggnad av Mélarbanan &r vél motiverad, men det dr
beklagligt att banverket tar sa 14tt pa kravet om fyrstegsanalyser.

Valet av korridor

Valet av korridor f6r Mélarbanans utbyggnad paverkas i hog grad av faktorer som ligger utanfor
utredningen och som &nnu inte dr avgjorda. For att uppratthalla och utveckla Jarvafiltets och
nationalstadsparkens betydelse for friluftsliv, utbildning, idrott, naturvirden m.m. &r det viktigt att de
barridrer for natur och friluftsliv som finns 6ver Jarvafiltet inte forstiarks utan att man istéllet strivar
efter att minska barridreffekterna.

I omrédet finns redan en mycket kraftfull barridr i form av E4-an och Ostkustbanan/Arlandabanan vid
Ulriksdal/Overjirva. Denna tgérd dr det hdgst prioriterade objektet i det handlingsprogram mot
barriéirer som Vigverket och Banverket enats om och som 2005 6verldmnades till regeringen.' I
jarnvagsutredningen presenteras en kort brolosning i detta ldge som en del av Nollalternativet. Det ar
ett steg framat och vi tolkar det som att man redan &r ense om att en atgérd mot denna barriér ska ingé
i det atgérdsprogram, baserat pa regeringens infrastrukturproposition, som trafikverken ska redovisa
hosten 2009. Den skiss pa en bro som redovisas i jarnvégsutredningen ar bade fran biologiska
synpunkter och frén rekreationssynpunkt tyvérr helt otillricklig for att skapa en tillfredsstidllande
koppling mellan nationalstadsparken och Jarvafiltet. Vi vill i sammanhanget hanvisa till de skisser till
en 16sning som landskapsarkitekten Sture Koinberg utarbetat pa uppdrag av Naturskyddsforeningen i
Stockholms lan.”

! Atgardsprogram for barridreffekter av vigar och jarnvigar. Banverket Miljésektionen Rapport 2005:3.

Vigverket Publikation 2005:61 http://www.vv.se/filer/3469/Slutrapport_rev0429_1_totalpdf
2 http://www.stockholm.snf.se/igelbacken/jarvbibl/Viadukt1.pdf,

http://www.stockholm.snf.se/igelbacken/jarvbibl/Viadukt2.pdf
http://www.stockholm.snf.se/igelbacken/jarvbibl/Viadukt4.pdf
http://www.stockholm.snf.se/igelbacken/jarvbibl/Viaduktvision.pdf
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Enligt Banverkets tidigare skisser skulle en satsning pa Kista korridor innehélla en mera kraftfull
atgird mot barriéren vid Ulriksdfal/Overjérva, men enligt det nu remitterade forslaget skulle Korridor
Kista innebéra fler spar och ddrmed en langre tunnel, dvs en totalt sett simre 16sning pa
barridrproblematiken dn Befintlig korridor. Kista Korridor skulle dérutver dven i andra avseenden
innebdra kraftigare intrang i Igelbdckens naturreservat.

Sé langt talar séledes naturvardsargument for alternativet Befintlig korridor.

I realiteten har dock faktorer utanfor det aktuella projektet avgorande betydelse for vilken av de
alternativa korridorerna som ger den sammantaget basta 16sningen. Valet av 6vriga sparforbindelser
till den nya knutpunkten Barkarby har storst betydelse.

Huvudalternativet tycks for narvarande vara att koppla samman Akalla (ddr den ena av den bla
tunnelbanelinjens tva grenar slutar) med Barkarby med en sparvig, mojligen dartill frikopplad fran
Tvérbanan. Denna 16sning innebdr att en ny barridr skulle introduceras i en av de svagaste delarna av
Jarvakilen. En sparvig skulle visserligen kunna ge flera hallplatser inom det kommande
bostadsomradet pd Barkarby flygfilt, men en sddan 16sning skulle samtidigt skapa en relativt 1dngsam
forbindelse mellan stationen vid Barkarby och de ménga arbetsplatserna vid Kista och likasé knappast
bidra sérskilt kraftfullt for att knyta samman sddra och norra Jirva. For att i ndgon mén kunna
kompensera den daliga koppling en sparvig skulle ge, kan det krévas att man véljer den
naturvardsmaissigt sémre Kista korridor. Vi vill emellertid avrada fran en sddan 16sning.

Det bista alternativet &r istéllet att basera utbyggnaden av Barkarby flygfilt pa en tunnelbanelsning
dér bostadsbebyggelsen koncentreras starkare 4n i befintliga forslag kring en ny t-banestation inom
flygfaltsomradet mellan Akalla och Barkarby. Om man dessutom fullféljer de gamla planerna pé en
forldngning av bla linjens andra gren fran Hjulsta till Barkarby skulle man skapa en mycket attraktiv
16sning med bla linjen i en 6gla. Darmed skulle man fa inte bara en snabb, kraftfull koppling mellan
Barkarby och Kista utan ocksa en radikalt forbéttrad kontakt bade mellan omradena pa 6mse sidor av
Jarvafiltet och ocksa mellan & ena sidan Akalla/Husby/Kista och vésterut och, andra sidan, mellan
Rinkeby/Tensta/Hjulsta bade visterut och norrut.

For tagresendrerna blir den 16sning vi forordar tydligare eftersom alla tdg kommer att passera i samma
strackning. Omstigningsmdjligheterna kommer att vara talrika och mycket attraktiva bl. a. genom att
den bl T-banelinjen blir genomgaende.

Den 16sning foreningarna forordar skulle fungera bést ihop med en dragning enligt Befintlig korridor,
varfor vi forordar denna 16sning, givetvis med stationen i Sundbyberg i ndgon form av tunnelldge.
Forutom att trafiklosningen skulle vara béttre bade trafik- och miljomaéssigt r dven totalekonomin
sannolikt bttre for kombinationen Befintlig korridor/T-bana &n for alternativet Kista korridor/sparvig.
Det dr mot denna bakgrund angelédget att Banverket, SL och andra intressenter samlar sig kring en bra
helhetslosning dar tillgdngliga pengar utnyttjas pa ett effektivt sitt.

Pa strackan Barkarby-Kallhdll maste en fungerande passage mellan Jéarvafiltet och Gorvilns
naturreservat skapas. Under forutséttning att en kraftfull kompensation sker motsétter vi oss inte
kategoriskt intrang i Gorvilns naturreservat men forutsétter att banverket i det fortsatta arbetet sékrar
oberoende vetenskaplig kompetens samt medverkan av miljé- och friluftsorganisationer kring hur en
séddan kompensation bor utformas.
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